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	Иркутская область
ДУМА 

Ангарского городского округа 
созыва 2015-2020 гг.
РЕШЕНИЕ

от 29.03.2017                                                                                                 № 276-32/01рД


	Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа на 2017-2036 годы
	


В целях обеспечения устойчивого развития территорий Ангарского городского округа, обеспечения учета интересов граждан и их объединений, руководствуясь статьей 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации, Федеральным законом от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом Ангарского городского округа, на основании Генерального плана Ангарского городского округа, утвержденного решением Думы Ангарского городского округа от 23.03.2016 года № 159-14/01рД,  Дума Ангарского городского округа
РЕШИЛА:

1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа на 2017-2036 годы (приложение № 1 к настоящему решению).
2. Настоящее решение опубликовать в газете «Ангарские ведомости».

3. Настоящее решение вступает в силу после его официального опубликования (обнародования).
Председатель Думы
                                                                             А.А. Городской
Мэр                                                                                                                         С.А. Петров
Приложение № 1 

к решению Думы

Ангарского городского округа 

№ 276-32/01рД  от  29.03.2017
Глава 1. Паспорт программы

	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа на 2017 - 2036 годы (далее – Программа) 

	Основание для  разработки Программы
	Гражданский кодекс Российской Федерации;

Федеральный закон от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

Федеральный закон от 30.12.2012 года № 289-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

Генеральный план Ангарского городского округа, утвержденный решением Думы Ангарского городского округа от 23.03.2016 № 159-14/01рД.

Основу Программы составляет система программных мероприятий по различным направлениям развития транспортной  инфраструктуры Ангарского городского округа. Данная Программа ориентирована на устойчивое развитие округа и в полной мере соответствует государственной политике реформирования транспортного комплекса Российской Федерации 



	Заказчик Программы
	Администрация Ангарского городского округа (г. Ангарск, пл. Ленина)

	Основные разработчики Программы
	Управление по капитальному строительству, жилищно-коммунальному хозяйству, транспорту и связи администрации Ангарского городского округа (г. Ангарск, 59 квартал, дом 4)

	Цель Программы
	Обеспечение сбалансированного, перспективного развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа в соответствии с потребностями в капитальном ремонте,  реконструкции и строительстве объектов транспортной инфраструктуры местного значения 

	Задачи Программы
	Обеспечить:

1) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее – субъекты экономической деятельности) на территории Ангарского городского округа;

2) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с местными нормативами градостроительного проектирования Ангарского городского округа;

3) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории Ангарского городского округа (далее – транспортный спрос);

4) сбалансированное, поэтапное развитие транспортной инфраструктуры с учетом градостроительного развития Ангарского городского округа;

5) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

6) создание приоритетных условий для движения пешеходов, велосипедистов и движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

7) условия использования объектов транспортной инфраструктуры для маломобильных групп населения и инвалидов;

8) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры 

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры


	1) Площадь автомобильных дорог общего пользования, введенных в эксплуатацию; 

2) Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования,  отвечающих нормативным требованиям;

3) Количество дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими на автомобильных дорогах общего пользования Ангарского городского округа,  количество/ год;

4) Перевезено пассажиров транспортом общего пользования, млн. пасс./год;

5) Развитие транспортной инфраструктуры (количество введенных в эксплуатацию объектов транспортной инфраструктуры)

	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации Программы:

2017 - 2036 годы

Этапы реализации Программы:

I этап: с 2017 по 2026 годы

II этап: с 2027 по 2036 годы 

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов) 
	1) строительство, качественное содержание, капитальный ремонт дорог, в том числе:

магистральные улицы и дороги;

улицы местного значения и проезды.

2) строительство иных объектов транспортной инфраструктуры

	Исполнители основных мероприятий
	Администрация Ангарского городского округа, хозяйствующие субъекты, с которыми в установленном законодательством порядке заключены муниципальные контракты на выполнение программных мероприятий и задач 

	Объемы и источники финансирования Программы
	Источники финансирования Программы – средства федерального бюджета, бюджета Иркутской области и бюджета Ангарского городского округа, а также средства частных инвесторов. Объемы и источники финансирования Программы будут определяться ежегодно при формировании государственных программ Иркутской области, муниципальных программ и утверждении бюджетов Иркутской области и Ангарского городского округа.

	Ожидаемые конечные результаты реализации Программы
	1) формирование развитой транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа;

2) увеличение пропускной (провозной) способности улично-дорожной сети Ангарского городского округа;

3) повышение доступности услуг и качества транспортного обслуживания жителей и гостей Ангарского городского округа;

4) повышение комплексной безопасности дорожного движения 


Целевые показатели

	Наименование показателя
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021-2026
	2027-2036
	Итоговый показатель

	Площадь автомобильных дорог общего пользования, введенных в эксплуатацию,  кв. км  
	0,067
	0,075
	0,068
	0,018
	0,02
	0,05
	0,3

	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования,  отвечающих нормативным требованиям, %
	76,8
	77,1
	78,8
	81,3
	87,7
	96
	96

	Количество дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими на автомобильных дорогах общего пользования Ангарского городского округа,  количество/год
	138
	101
	98
	91
	79
	30
	30

	Перевезено пассажиров транспортом общего пользования, млн. пасс./год
	27,8
	27,8
	27,8
	27,8
	27,8
	27,8
	27,8

	Развитие транспортной инфраструктуры (количество введенных в эксплуатацию объектов транспортной инфраструктуры)
	0
	0
	0
	0
	1
	2
	3


Глава 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Ангарского городского округа в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Иркутская область является крупным субъектом Российской Федерации и играет важнейшую роль в структуре межрегиональных транспортных коридоров, обеспечивающих связь Европейской части России и Западной Сибири с регионами Дальнего Востока. В широтном направлении обеспечиваются межрегиональные связи по Транссибирской и Байкало-Амурской железнодорожным магистралям, а также по автомобильным дорогам федерального значения Р-255 «Сибирь» Новосибирск – Кемерово – Красноярск – Иркутск (ранее М-53 «Байкал») и Р‑258 «Байкал» Иркутск – Улан-Удэ – Чита (ранее М-55 «Байкал»). Данные магистрали входят в состав международного транспортного коридора «Восток – Запад», который может обеспечить кратчайшую связь глобальных экономических центров в Западной Европе и Восточной Азии. Широтная составляющая межрегиональных транспортных коридоров значительно усилилась в результате строительства магистрального трубопровода «Восточная Сибирь - Тихий океан», с вводом которого значительно усилилась грузоформирующая и транзитная функция Иркутской области. Развитая сеть автомобильных дорог позволяет перевозить грузы автотранспортом в большинство населенных пунктов области. По протяжённости автомобильных дорог область занимает второе место в Сибирском федеральном округе. По территории области протекают крупнейшие судоходные реки Ангара, Лена, Нижняя Тунгуска, обусловившие развитие водного транспорта. Крупнейшие порты расположены на реке Лене: Киренск и Осетрово, через них осуществляется перевалка грузов в Республику Саха (Якутия) и в северный морской порт Тикси.

Площадь территории Ангарского городского округа составляет 114,87 тыс. га или 0,15 % территории Иркутской области. Территория Ангарского городского округа неоднородна в пространственном отношении, характеризуется различными социально-экономическими, инфраструктурными условиями, природными условиями, которые определяют основные направления и функциональные приоритеты развития территории. Наиболее обширную часть занимают земли лесного фонда (55,05 тыс. га или 47,9 % территории Иркутской области). На земли населенных пунктов приходится 25,03 тыс. га (21,8 % территории Иркутской области).  

В состав территории Ангарского городского округа входят следующие населенные пункты: город Ангарск, поселок Мегет, село Савватеевка, село Одинск, поселок Звездочка, поселок Зверево, деревня Зуй, заимка Ивановка, поселок Ключевая, поселок Новоодинск, поселок Стеклянка, поселок Ударник, деревня Чебогоры, заимка Якимовка. Ангарский городской округ граничит с Иркутским, Шелеховским и Усольским районами, городом Иркутском.

Территория Ангарского городского округа обладает рекреационным и туристическим потенциалом, наличием оздоровительных лагерей и баз отдыха.

В городе Ангарске средняя плотность населения составляет 11,3 чел./га, а в сельских населенных пунктах - 3,8 чел./га. Производственные объекты вне границ населенных пунктов, земли транспорта, объекты связи и иного специального назначения занимают 15,67 тыс. га или 13,6 % территории Ангарского городского округа. Главным образом, это земли обороны и безопасности - 12,62 тыс. га (Шелеховское военное лесничество).

В сфере развития транспортной и инженерной инфраструктуры планируется комплексное развитие инфраструктуры в увязке с агломерационными процессами.

Ангарский городской округ играет немаловажную роль в экономике Иркутской области и вносит существенный вклад в развитие конкурентного потенциала региона. 

Главную роль в экономике Ангарского городского округа играет промышленный комплекс. Основу промышленного профиля составляют предприятия по нефтепереработке и нефтехимии, строительству и производству строительных материалов, транспорту, производству и распределению электроэнергии, газа и воды, атомная промышленность.  Сельскохозяйственное производство Ангарского городского округа представлено сельскохозяйственными организациями всех форм собственности, крестьянско-фермерскими хозяйствами и личными подсобными хозяйствами, в том числе садово-огородническими и дачными хозяйствами. 

Ангарский городской округ обладает хорошей транспортной инфраструктурой, близостью федеральных автомобильных дорог общего пользования: Р-255 «Сибирь», Р-258 «Байкал» и наличием инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования.

Ангарский городской округ расположен на важнейших путях сообщения Восточно-Сибирского участка Транссибирской железнодорожной магистрали и автодороге федерального значения Р-255 «Сибирь», которые связывают его с центральными и дальневосточными регионами России.  Город Ангарск является важным узлом трубопроводного транспорта. По территории округа проходят нефтепроводы «Омск – Иркутск» и «Красноярск  – Иркутск», а также этиленопровод «Ангарск – Саянск». Функционирует продуктопровод Ангарск-Иркутск, по которому поставляют авиационный керосин с АО «Ангарский нефтехимический комбинат» в иркутский аэропорт.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Ангарского городского округа

Демографическая ситуация в Ангарском городском округе характеризуется снижением численности населения по причине естественной и механической (миграционной) убыли населения.

Численность постоянного населения Ангарского городского округа на 01.01.2015 года  составила 239 574 человека (на 01.01.2014 – 241 757 человек), уменьшение на 2 183 человека за счет естественной и миграционной убыли. На 01.01.2016 года численность населения составила 238 875 человек (уменьшение на 699 человек).

На 1 января 2016 года численность и структура населения в Ангарском городском округе складывается следующим образом:

· женское население – 130,3 тыс. человек (54,5 %);

· мужское население – 108,6 тыс. человек (45,5 %),

в том числе: население трудоспособного возраста составляет 57,1 %, население старше трудоспособного возраста – 24,6 %, моложе трудоспособного возраста – 18,3 %.

В течение последних лет отмечалась стойкая тенденция к ухудшению основных демографических показателей на территории Ангарского городского округа. Коэффициент естественного прироста (убыли) населения составил в 2014 году минус 0,9 промилле. В 2015 году коэффициент естественного прироста населения составил 0,5 промилле.  В 2014 году миграционная убыль составила 1972 человека, в 2015 году – 791 человек. В 2014 году прибыло на территорию 3281 человек, выбыло – 5 253 человека (в 2015 году – 3816 и 4607 соответственно). 

По данным органов государственной статистики в Ангарском городском округе в 2014 году родилось 3229 детей, в 2015 году – 3429 детей (больше на 198 детей). 

В Ангарском городском округе в 2014 году число умерших составило 3431 человек, в 2015 году – 3313 человек. Ведущими классами причин смерти населения, как и в предыдущие годы, были болезни системы кровообращения, новообразования, болезни органов пищеварения и болезни мочеполовой системы.

Состояние здоровья и уровень смертности населения отражается на показателе ожидаемой продолжительности жизни.

В 2016 году ожидаемая продолжительность жизни в среднем по Иркутской области увеличилась на 6 лет, продолжительность жизни мужчины составляет 60,3 года, женщины – 73,3 года. 

По официальным данным органов статистики Ангарскому городскому округу присущи следующие тенденции:

- происходит уменьшение численности населения. Это происходит в основном в результате миграционного оттока в другие регионы Российской Федерации;

- зафиксирован постепенный рост естественной убыли населения. Смертность превысила рождаемость в 1992 году, и с этого момента отрицательное соотношение между общим количеством родившихся и умерших постепенно увеличивалось. После 2003 года обозначилась положительная тенденция, выразившаяся в постепенном уменьшении разрыва. Изменение демографической ситуации было связано с началом реализации федеральной целевой программы «Жилище» и государственной программы «Материнский капитал», направленных на стимулирование рождаемости в субъектах Российской Федерации;

- показатель общей смертности после временного подъема 2003‑2005 годы снизился на 14,0 ‰, но, несмотря на тенденцию к снижению, превышает среднеобластные показатели;

- происходит постепенное старение населения. Динамика численности населения по возрастным группам свидетельствует о постепенном увеличении численности населения старше трудоспособного возраста с 22,1 % в 2010 году до 24,2 % в 2014 году, а также уменьшении доли населения в трудоспособном возрасте с 61,7 % в 2010 году до 58 % к 2014 году. 

К основным демографическим проблемам можно отнести:

·  неблагоприятная возрастная динамика населения, рост числа людей пенсионного возраста;

·  увеличение миграции населения, в основном в трудоспособном возрасте;

·  отрицательные показатели рождаемости населения, что вызывает дисбаланс трудовых ресурсов экономически активного трудоспособного населения;

·  снижение уровня качества жизни.

Сформированная социальная инфраструктура Ангарского городского округа позволяет жителям и приезжающим получать широкий спектр услуг в образовании, здравоохранении, занятии спортом, удовлетворении потребностей в области культурного развития.

Ангарский городской округ располагает развитой сетью образовательных учреждений различных типов, обеспечивающей реальную возможность гражданам получить образование соответствующего уровня. 

Муниципальная сеть дошкольных образовательных учреждений состоит из 72 дошкольных учреждений, реализующих основную общеобразовательную программу дошкольного образования.

В системе общего образования Ангарского городского округа 37 муниципальных общеобразовательных учреждений: 33 средние общеобразовательные школы (в том числе 2 школы с углубленным изучением отдельных предметов, 2 гимназии и 2 лицея); 2 основные общеобразовательные школы, учреждения для детей дошкольного и младшего школьного возраста, 1 открытая (сменная) общеобразовательная школа. 

Дополнительное образование детей и подростков в сфере образования и мероприятия по социализации обучающихся в Ангарском городском округе осуществляют 5 учреждений дополнительного образования: МБОУ ДОД «Дворец творчества детей и молодежи», МБОУ ДОД «ЦРТДиЮ «Гармония», МБОУ ДОД «Станция юных техников», МБОУ ДОД «Музей Победы», МБОУ ДО «Военно-патриотическая школа «Мужество» имени Юрия Алексеевича Болдырева».

На территории Ангарского городского округа расположено 2 высших учебных заведения и 13 средних профессиональных учебных заведений. 

Кроме того, развитие физической культуры и спорта является одним из приоритетных направлений социальной политики Ангарского городского округа.

Общее количество спортивных сооружений на территории Ангарского городского округа по состоянию на 01.01.2016 года составляет 378 единиц. 

По социально-экономическому потенциалу Ангарский городской округ занимает одно из ведущих мест в экономике Иркутской области. 

Преобладающими видами деятельности, определяющими экономическую структуру города, являются обрабатывающие производства – 69,9 %, а также транспорт и связь – 13,8 %.

Среднемесячная заработная плата по полному кругу организаций Ангарского городского  округа в 2015 году составила 32 682 рубля и возросла по сравнению с уровнем 2014 года на 5,2 % (31 060 рублей).

За I квартал 2016 года организациями Ангарского городского округа по расчетным данным получено выручки от реализации продукции, работ, услуг 28 777,6 млн. рублей, что на 3,7 % меньше по сравнению с аналогичным периодом 2015 года (29 883,6 млн. руб.).

Рост выручки получен по следующим видам экономической деятельности: «Сельское хозяйство» – 3,0 %, «Производство и распределение электроэнергии, газа и воды» – 5,0 %, малый бизнес – 3,0 %.

Существенное снижение выручки произошло по виду экономической деятельности: «Строительство» – на 64,6 %.

За I квартал 2016 года по расчетным данным получено 4 095,0 млн. рублей прибыли работающими предприятиями Ангарского городского округа с учетом субъектов малого бизнеса, это на 6,8 % меньше аналогичного периода 2015 года. Значительная доля в общей сумме прибыли приходится на вид экономической деятельности «Обрабатывающие производства».

Экономические и финансовые показатели по крупным и средним организациям и предприятиям Ангарского городского округа определены расчетным путем на основании отдельных данных территориального органа Федеральной службы государственной статистики по Иркутской области за I квартал 2016 года (объем отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг; товарооборот и ввод жилья), и с уточнением данным органом отдельных показателей за I квартал 2015 года.

Преобладающими видами деятельности, определяющими экономическую структуру Ангарского городского округа, являются виды деятельности, относящиеся к обрабатывающим производствам (71,2 % объема отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами по крупным и средним предприятиям Ангарского городского округа), транспорту и связи, включая трубопроводный транспорт (филиал «Иркутское районное нефтепроводное управление» ООО «Транснефть-Восток») (12,8 %), операциям с недвижимым имуществом, аренде и предоставлению услуг (4,0 %), строительству (3,8 %), производству и распределению электроэнергии, газа и воды (2,8 %).

Обрабатывающие производства Ангарского городского округа представлены 32 крупными и средними предприятиями, которыми в 2015 году произведено товаров, работ и услуг на сумму 72,3 млрд рублей, что в действующих ценах на 1,9 % ниже уровня 2014 года. Снижение объемов по обрабатывающим производствам обусловлено снижением объемов по предприятиям нефтехимического комплекса (93 % объема 2014 года). При этом произошел рост объемов по химическому производству (120,4 % объема 2014 года). 

Основными видами обрабатывающих производств являлись производство кокса, нефтепродуктов и прочих материалов (62,4 % в объеме отгруженных товаров обрабатывающих производств), химическое производство (28,7 %), производство прочих неметаллических минеральных продуктов (2,8 %).

В Ангарском городском округе производством и распределением электроэнергии, газа и воды занимаются 11 предприятий. В 2015 году объем товаров, работ и услуг выполненных ими в действующих ценах по сравнению с предыдущим годом увеличился на 3,5 % и  составил 3,0 млрд рублей.

В Ангарском городском округе на 01 января 2015 года действовало 12 крупных и средних строительных  предприятий. В 2015 году ими выполнен объем работ на сумму 3,6 млрд рублей, что ниже уровня 2014 года на 46,4 %.

Самое крупное предприятие строительной отрасли, действующее на территории Ангарского городского округа, – ЗАО «Стройкомплекс».

В 2015 году в строительной отрасли Ангарского городского округа проявились негативные тенденции – банкротство первой строительной организации города Ангарска ОАО «Ангарское управление строительства».

На 01.01.2016 года в Ангарском городском округе имеется 22305 сельскохозяйственных угодий, в том числе 11 706 га пашни (включая личные подсобные хозяйства и садоводства).

За 2016 год грузооборот автотранспортных предприятий Ангарского городского округа составил  43,6 млн тонно-км.  Всего автомобильным транспортом перевезено (отправлено) 1527,2 тыс. тонн грузов.

2.3. Характеристика градостроительной деятельности   на территории Ангарского городского округа, включая деятельность в сфере транспорта 

Согласно требованиям Градостроительного кодекса Российской Федерации учет местных нормативов градостроительного проектирования необходим при подготовке проекта генерального плана городского округа и   при внесении изменений в генеральный план городского округа, при подготовке документации по планировке территории, изменений в указанную документацию.

В настоящее время Генеральный план Ангарского городского округа, как документ территориального планирования, реализует основные принципы законодательства в области градостроительной деятельности и является главным инструментом градостроительной политики, направленной на формирование архитектурной среды, комфортной для жизни людей, характеризующейся не только функциональными, утилитарными, но и эстетическими особенностями.

Градостроительная деятельность Ангарского городского округа  направлена:

· на создание условий для устойчивого развития территорий, определенных из совокупности социальных, экономических, экологических и иных факторов;

· на установление функциональных зон и размещения в них объектов капитального строительства для государственных и муниципальных нужд;

· на определение параметров развития инженерной, транспортной и социальной инфраструктур;

· на определение градостроительных требований к соблюдению зон с особыми условиями использования территорий, в том числе к сохранению объектов историко-культурного наследия, экологическому и санитарному благополучию.

В результате проведенного анализа тенденций развития территории, градостроительных проблем и влияющих на них факторов, предложены:

-
зоны интенсивного градостроительного развития территории – зоны инвестиционной привлекательности – территории, где планируется активное развитие, требующие комплексного проектного подхода при планируемой застройке территории;

-
зоны особого градостроительного регулирования – особо ценные градостроительные территории –  градостроительные узлы, видовые точки, территории на которых целесообразно размещать объекты регионального значения, требующие комплексного проектного подхода при планируемой застройке территории, разработки  проектов планировки;

-
зоны размещения зданий повышенной этажности и пространственных доминант – градостроительно значимые городские территории, размещение доминант в которых усилит композиционную значимость основных элементов планировочной структуры. Обоснования по размещению таких объектов должны выполняться с проектными предложениями по визуализации разверток по улицам и видовым точкам, формируя силуэт и панораму Ангарского городского округа; 

-
размещение объектов транспортно-пересадочных узлов – узловых элементов планировочной структуры Ангарского городского округа транспортно-общественного назначения, с целью популяризации общественного транспорта, возможности перехода с одного вида транспорта на другой без затруднений, сокращения затрат времени на поездку, а также создания благоприятных условий для отказа от личного автомобиля.

Генеральным планом предусматривается развитие и реконструкция объектов автомобильного транспорта. Стратегическими направлениями совершенствования транспортной инфраструктуры являются:

· реконструкция улично-дорожной сети с созданием четко выраженной структуры, классифицированной по назначению и параметрам движения;

· разгрузка сети магистральных улиц и дорог с повышенной транспортной нагрузкой;

· разгрузка центральной части от транзитного транспорта;

· улучшение транспортных связей отдельных районов между собой;

· увеличение пропускной способности магистральных улиц.

2.4. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

Основным документом, регулирующим отношения в сфере организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным и городским наземным электрическим транспортом в Ангарском городском округе, является Положение о порядке организации транспортного обслуживания населения в границах Ангарского городского округа, утвержденное решением Думы Ангарского городского округа от 28.10.2015 года № 107-08/01рД. Данное Положение принято в соответствии с Федеральным законом от 08.11.2007 года № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта», статьей 6 Федерального закона от 10.12.1995 года № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения», Федеральным законом от 13.07.2015 года № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».

На территории Ангарского городского округа действует 13 городских, 3 круглогодичных пригородных, 13 сезонных (садоводческих) муниципальных маршрутов регулярных пассажирских перевозок, а также 8 регулярных маршрутов наземного электрического транспорта (трамваи). Все маршруты обслуживаются по регулируемым тарифам.

Перечень перевозчиков, осуществляющих перевозки по муниципальным маршрутам

	Наименование перевозчика
	Номера маршрутов

	МУП АГО «Ангарский трамвай»
	Трамвайные маршруты №№ 1, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 11;

(муниципальные, городское сообщение)

	ООО «Автоколонна 1949»
	Автобусные маршруты №№ 7, 8 (муниципальные, городское сообщение)

	ООО «ГорАвто»
	Автобусные маршруты

№№ 101, 106, 108, 109, 112, 114, 116, 117, 118, 122, 123, 129, 130 (муниципальные, пригородное сообщение, сезонные); №105 (муниципальный, пригородное сообщение), № 1 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «Т-Сервис»
	Автобусный маршрут № 3 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «АнгарскАвтоКом»
	Автобусные маршруты № 3, 8 (муниципальные, городское сообщение)

	ООО «ТрансТур»
	Автобусный маршрут № 9 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «АвтоСиб»
	Автобусный маршрут № 9 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «АТП»
	Автобусные маршруты № 2, № 5, № 10, № 28 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «АвтоЛайф»
	Автобусный маршрут № 10 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «Авто38»
	Автобусный маршрут № 11 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «Автопарк»
	Автобусный маршрут № 27 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «Автобаза»
	Автобусный маршрут № 20 (муниципальный, городское сообщение)

	ООО «Автомобильное снабжение»
	Автобусный маршрут № 40 (муниципальный, городское сообщение)

	Индивидуальный предприниматель

Белозор С.Г.
	Автобусные маршруты № 7, № 17 (муниципальные, городское сообщение)

	Индивидуальный предприниматель

Дуберштейн А.Л.
	Автобусный маршрут № 104 (муниципальный, пригородное сообщение)

	Индивидуальный предприниматель

Пантилеев А.Г.
	Автобусный маршрут № 102 (муниципальный, пригородное сообщение)


В 2013 году было перевезено 35,9 млн. пассажиров автомобильным транспортом, в 2014 году – 31,1 млн. пассажиров; в 2015 году – 26,3 млн. пассажиров; в 2016 – 22,7 млн. пассажиров. Таким образом, прослеживается тенденция к снижению количества перевозимых пассажиров. Это связано, в большей степени, со значительным увеличением количества личного автотранспорта.

На 01.01.2016 года на территории Ангарского городского округа действовало 8 крупных транспортных предприятий и более 100 малых и микропредприятий, в том числе предприятия трубопроводного и железнодорожного транспорта.

Крупные предприятия транспорта на территории  Ангарского городского округа:

· Ангарское ППЖТ – филиал ОАО «В-Сибпромтранс» – осуществляет комплексное транспортное обслуживание предприятий, в том числе крупнейших в сибирском регионе. В своем арсенале имеет современное локомотивно-вагонное депо, где осуществляется ремонт тепловозов и вагонов собственного парка и сторонних организаций, покраска цистерн. Все работы выполняются на высокотехнологичном, современном оборудовании;

· Филиал АО «РН-Транс» в г. Ангарске – компания-оператор, осуществляющая железнодорожные перевозки и экспедирование нефти, нефтепродуктов, продуктов нефтехимии, сжиженных газов на внутренний рынок Российской Федерации и на экспорт;

· ООО «Транснефть-Восток» – осуществляет транспортировку нефти по магистральным трубопроводам; эксплуатацию и техническое обслуживание объектов нефтепроводного транспорта и другие виды деятельности.

2.5. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры  по видам транспорта

Развитие транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа является необходимым условием улучшения качества жизни населения. 

Транспортная инфраструктура округа обеспечивает конституционные гарантии граждан на свободу передвижения и делает возможным свободное перемещение товаров и услуг.

Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы соответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.

Транспортную инфраструктуру округа образуют линии сооружений и устройства городского, пригородного и внешнего транспорта. 

Автомобильный транспорт. Перевозки осуществляются по 30 маршрутам (до 3 285 рейсов в день), в том числе: 

· 14 городских автобусных маршрутов (№№ 1, 2, 3, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 17, 20, 27, 28, 40);                               

· 3 пригородных регулярных маршрута (№№ 102, 104, 105);

· 13 сезонных садоводческих маршрутов (№№ 101, 106, 108, 109, 112, 114, 116, 117, 118, 122, 123, 129, 130)

Общий выпуск на маршруты  - до 196 единиц транспортных средств в день. 

Протяженность сезонных автобусных маршрутов составляет 362,3 км. Протяженность городских и пригородных круглогодичных маршрутов составляет 385,26 км, в том числе: 207,8 км – городских автобусных маршрутов; 95,6 км – пригородных круглогодичных автобусных маршрутов.

Наземный электрический транспорт. Перевозки осуществляются по 8 трамвайным маршрутам (№№ 1, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 11) с общим выпуском на маршруты до 45 трамвайных вагонов.

Протяженность маршрутов наземного электрического транспорта составляет 81,86 км.

Железнодорожный транспорт. Ангарский городской округ расположен на Транссибирской магистрали. Через станцию «Ангарск» Восточно-Сибирской железной дороги следуют пригородные электропоезда, пассажирские поезда дальнего следования, грузовые поезда. В пределах городской черты расположен железнодорожный вокзал, а также девять железнодорожных станций: «Китой», «Китой-Комбинатская», «Ангарск», «Южная», «Суховская», «Майск», «Совхозная», «Карьер», «Мегет». Промышленные предприятия Ангарска имеют собственные подъездные пути и свой подвижной состав.

Водный транспорт. На территории Ангарского городского округа водный транспорт не используется. 

Воздушный транспорт. На территории Ангарского городского округа отсутствуют аэропорты и вертодромы. Воздушные перевозки населения производятся через ближайший аэропорт в г. Иркутске, который имеет статус международного.

2.6. Характеристика сети дорог Ангарского городского округа, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Автомобильные дороги являются важнейшей составляющей частью транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа. Они обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов округа, во многом определяют возможности их развития. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста Ангарского городского округа, повышения конкурентоспособности местных производителей и улучшения качества жизни населения.

К автомобильным дорогам общего пользования местного значения относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах округа.

В настоящее время в собственности Ангарского городского округа находится 636,85 км автомобильных дорог общего пользования местного значения.

Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Ангарского городского округа утвержден постановлением администрации Ангарского городского округа от 25.07.2016 года № 1762-па. 

Классификация автомобильных дорог общего пользования местного значения округа и их отнесение к категориям автомобильных дорог (первой, второй, третьей, четвертой, пятой категориям) осуществляется в зависимости от транспортно-эксплуатационных характеристик и потребительских свойств автомобильных дорог в порядке, установленном Правительством Российской Федерации. 

 Плотность улично-дорожной сети на застроенной территории

	Год
	2016


 

	Виды территорий
	Плотность, км/км2

	в пределах городской черты
	3,90

	в пределах магистральных улиц и дорог на застроенной территории
	1,70

	в пределах магистральных улиц и дорог в пределах жилой зоны
	2,20


Интенсивность движения транспортных и пешеходных потоков 

в центре г. Ангарска

	Наименование улицы
	Интенсивность движения транспорта, авт/ч
	Интенсивность движения пешеходов, пеш/ч

	Алешина
	894
	214

	Энгельса
	438
	689

	Ленинградский проспект
	1330
	756

	Рыночная
	644
	365

	Оречкина
	438
	498

	40 лет Победы
	108
	126

	Декабристов
	1050
	653

	Коминтерна
	909
	1112

	Ангарский проспект
	838
	892

	Космонавтов
	834
	754

	Чайковского
	1418
	963

	Карла Маркса
	1614
	1360

	Горького
	1288
	980

	Ленина
	752
	679

	Кирова
	650
	345

	Московская
	642
	743

	Ворошилова
	1036
	638

	Московский тракт
	1048
	0


2.6.1. Характеристика автотранспортных потоков на основных магистралях Ангарского городского округа в рабочие дни

Наибольшая интенсивность движения (1614 авт./час) была зафиксирована на ул. Карла Маркса, на участке от ул. Ленина до ул. Горького. 

На 6 участках магистралей (из 92-обследованных) ул. Чайковского (от Московского тракта до Ленинградского проспекта), Ленинградский проспект (от ул. Преображенская до ул. Горького), ул. Горького (от Ленинградского проспекта до Московского тракта), ул. Декабристов (от ул. 40 лет Победы до Московского тракта), ул. Ворошилова (от ул. Ленина до ул. Коминтерна), Московский тракт (от ул. Карла Маркса до ул. Иркутская) в рабочие дни наблюдалась интенсивность движения от 1 000 до 1 500 авт./час.

На 5 участках магистралей ул. Алешина (от ул. Горького до ул. Энгельса), ул. Коминтерна (от ул. Карла Маркса до ул. Социалистическая), Ангарский проспект (от Ленинградского проспекта до ул. Декабристов), ул. Космонавтов (от ул. Алешина до ул. Декабристов), ул. Ленина (от Железнодорожного вокзала до ул. Ворошилова) интенсивность движения в рабочие дни составила от 700 до 1000 авт./час. 

На 3 участках магистралей интенсивность движения в рабочие дни составила от 600 до 700 авт./час и на 2 участках магистралей менее 500 авт./час. 

Минимальная интенсивность движения наблюдалась в рабочие дни на улице 40 лет Победы (на участке от ул. Оречкина до ул. Декабристов) и составляла 108 авт./час. 

Основной вклад в суммарную интенсивность автотранспортного потока вносят легковые автомобили, в среднем в рабочие дни – 73 %. Минимальный вклад (79 %) в суммарную интенсивность движения легковые автомобили в рабочие дни вносят на ул. 40 лет Победы. Максимальный вклад (95 %) в суммарную интенсивность движения легковые автомобили вносят в рабочие дни на ул. Карла Маркса, на участке от ул. Ленина до ул. Горького. 

Около 11 % в среднем по городу в рабочие дни в суммарную интенсивность движения вносят грузовые автомобили, из которых около 11 % составляют грузовые дизельные автомобили. Минимальный вклад (5 %) в суммарную интенсивность движения грузовые автомобили вносят на ул. 40 лет Победы (от ул. Оречкина до ул. Декабристов), ул. Рыночная (от ул. Оречкина до Ленинградского проспекта), Ленинградский проспект (от ул. Рыночная до ул. Преображенская), ул. Карла Маркса (от ул. Декабристов до Московского тракта). Максимальный вклад (37 %) в суммарную интенсивность движения в рабочие дни грузовые автомобили вносят на ул. Декабристов (от ул. 40 лет Победы до ул. Карла Маркса), Московский тракт (от ул. Карла Маркса до ул. Иркутская), ул. Иркутская (от Московского тракта до ул. Набережная). 

Около 14 % в суммарную интенсивность движения в среднем по городу в рабочие дни вносят автобусы, из которых 63 % составляют дизельные автобусы. Минимальный вклад (менее 0,1 %) в суммарную интенсивность движения автобусы вносят по ул. Алешина (от ул. Энгельса до ул. Горького), ул. Иркутская (от ул. Восточной до ул. Трактовая). Максимальный вклад (25,7 %) в суммарную интенсивность движения в рабочие дни автобусы вносят на ул. Карла Маркса, на участке от ул. Ленина до ул. Горького, ул. Горького (от ул. Ворошилова до Ангарского проспекта). 

2.6.2. Характеристики автотранспортных потоков на основных магистралях Ангарского городского округа в выходные дни

В выходные и праздничные дни интенсивность транспортного потока снижается на 25-30 %.

В выходные дни наибольшая интенсивность движения (1210 авт./час) была зафиксирована на ул. Карла Маркса на участке от ул. Кирова до Московского тракта. Кроме того, еще на 2-х участках магистралей в выходные дни наблюдалась интенсивность более 900 авт./час: на Ленинградском проспекте (от ул. Преображенская до ул. Горького), на Горького (от Ленинградского проспекта до Московского тракта). 

На 18-ти участках магистралей в выходные дни наблюдалась интенсивность движения от 500 до 900 авт./час: ул. Алешина (от ул. Энгельса до ул. Горького), ул. Энгельса (от ул. Бульварная до ул. Алешина), ул. Декабристов (от ул. 40 лет Победы до ул. Карла Маркса), ул. Коминтерна (от ул. Социалистическая до ул. Карла Маркса), Ангарский проспект (от Ленинградского проспекта до развязки ул. Декабристов), ул. Космонавтов (от ул. Алешина до ул. Декабристов), ул. Чайковского (от Московского тракта до Ленинградского проспекта), ул. Ленина (от Московского тракта до ул. Ворошилова).

Минимальная интенсивность движения в выходные дни наблюдалась на улице Московская (на участке от ул. Горького до ул. Кирова) и составляла 384 авт./час. Основной вклад в суммарную интенсивность автотранспортного потока в выходные дни вносят легковые автомобили. Причем, в среднем по городу вклад легкового автотранспорта в суммарную интенсивность автотранспортного потока в выходные дни, как и в рабочие дни, составляет 97%. 

Минимальный вклад (75 %) в суммарную интенсивность движения легковые автомобили в выходные дни вносят на ул. Энгельса (от ул. Бульварная до ул. Алешина) (также как и в рабочие дни). Максимальный вклад (83 %) в суммарную интенсивность движения легковые автомобили вносят в выходные дни на ул. Карла Маркса на участке от ул. Кирова до Московского тракта. 

В выходные дни в суммарную интенсивность движения грузовые автомобили в среднем по городу вносят 8,25 %, из которых 3,6 % составляют грузовые дизельные автомобили. Минимальный вклад (5 %) в суммарную интенсивность движения в выходные дни грузовые автомобили вносят на ул. 40 лет Победы (от ул. Оречкина до ул. Декабристов), ул. Рыночная (от ул. Оречкина до Ленинградского проспекта), Ленинградский проспект (от ул. Рыночная до ул. Преображенская), ул. Карла Маркса (от ул. Декабристов до Московского тракта). Максимальный вклад (29 %) в суммарную интенсивность движения в выходные дни, также как и в рабочие дни, грузовые автомобили вносят по ул. Декабристов (от ул. 40 лет Победы до ул. Карла Маркса), Московский тракт (от ул. Карла Маркса до ул. Иркутская), ул. Иркутская (от Московского тракта до ул. Набережная). 

Около 14 % в суммарную интенсивность движения в выходные дни вносят автобусы, из которых 66 % составляют дизельные автобусы (в рабочие дни эти цифры составляют соответственно 14 % и 63 %). Минимальный вклад (менее 0,1 %) в суммарную интенсивность движения в выходные дни автобусы вносят по ул. Алешина (от ул. Энгельса до ул. Горького), ул. Иркутская (от ул. Восточной до ул. Трактовая). Максимальный вклад (25,7 %) в суммарную интенсивность движения в выходные дни, также как и в рабочие дни, автобусы вносят по ул. Карла Маркса, на участке от ул. Ленина до ул. Горького, ул. Горького (от ул. Ворошилова до Ангарского проспекта).

2.6.3. Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери

Автомобильный транспорт привлекает к себе все большее внимание как источник антропогенной нагрузки на окружающую среду. Если рассматривать автомобильный транспорт как индустрию, связанную с производством, обслуживанием и ремонтом автомобилей, их эксплуатацией, производством горючего и смазочных материалов, с развитием и эксплуатацией дорожно-транспортной сети, то можно выделить следующие группы негативных воздействий на окружающую среду:

1) первая группа связана с производством автомобилей:

– высокая ресурсно-сырьевая и энергетическая емкость автомобильной промышленности;

– собственное негативное воздействие на окружающую среду автомобильной промышленности (литейное производство, инструментально-механическое производство, стендовые испытания, лакокрасочное производство, производство шин и др.);

2) вторая группа обусловлена эксплуатацией автомобилей:

– потребление топлива, выделение вредных выхлопных газов;

– продукты истирания шин и тормозов;

– шумовое загрязнение окружающей среды;

– материальные и человеческие потери в результате транспортных аварий;

3) третья группа связана с отчуждением земель под транспортные магистрали, гаражи и стоянки:

– развитие инфраструктуры сервисного обслуживания автомобилей (автозаправочные станции, станции технического обслуживания, мойки автомобилей и др.);

– поддержание транспортных магистралей в рабочем состоянии (использование соли для таяния снега в зимние периоды);

4) четвертая группа объединяет проблемы регенерации и утилизации шин, масел и других технологических жидкостей, отслуживших автомобилей.

С точки зрения загрязнения атмосферы, автомобильный транспорт является перемещающимся в пространстве источником выбросов продуктов сжигания топлива (отработавших газов).

В качестве топлива служат: бензин, сжиженный газ, дизельное топливо.

При сжигании указанных видов топлива в атмосферу поступают оксид азота, оксид углерода, сернистый ангидрид, углеводороды, сажа. При отравлении оксидом углерода появляются головные боли, удушье, боли в животе и рвота, сонливость, учащенное сердцебиение. Отравлениям такого рода подвержены водители, работники службы движения и пешеходы в больших городах. Оксид азота в соединении с водяными парами образует азотную кислоту, которая раздражает легочную ткань, что приводит к хроническим заболеваниям. Диоксид азота раздражает слизистую оболочку глаз, легких и вызывает необратимые изменения в сердечнососудистой системе.

Автотранспорт, как передвижной источник выбросов отличает (помимо возможности перемещаться в пространстве) существенное изменение удельных выбросов во времени. У одной и той же автотранспортной единицы выбросы при различных режимах работы двигателя (прогрев, пробег, холостой ход) будут различны (соотношение составит 1 : 4,4 : 1 соответственно). Кроме того, выбросы различаются и для периодов года (теплый, переходный, холодный - соотношение составит 1 : 1,1 : 1,3 соответственно).

Кроме того, выбросы загрязняющих веществ в атмосферу транспортные средства осуществляют на уровне дыхания человека, поэтому приземные концентрации на магистралях создаются значительные, а зоны загрязнения имеют специфически вытянутую вдоль оси движения форму, причем концентрация снижается по экспоненциальной зависимости с увеличением расстояния от оси движения.

Загрязнение окружающей среды токсичными компонентами отработавших газов приводит к нарушениям в росте растений. Непосредственную опасность для растений представляют диоксид серы, оксид азота, продукты фотохимических реакций. Накапливаясь в растениях, они создают опасность для животных и людей. Наибольшую экологическую нагрузку испытывают растения на полосах земель вдоль дорог с большой интенсивностью движения. 

Отработавшие газы способствуют ускорению процессов разрушения изделий из пластмассы и резины, оцинкованных поверхностей и черных металлов, а также покраски, облицовки и конструкции зданий. При солнечной безветренной погоде компоненты отработавших газов и углеводороды в результате фотохимических реакций образуют смог.

Автомобильный транспорт опосредованно является фактором негативного воздействия на водную среду. На территории Ангарского городского округа грунтовые и поверхностные воды подвержены опасности загрязнения топливом, маслами и смазочными материалами. Пленка из углеводородов на поверхности воды затрудняет процессы окисления, отрицательно влияет на живые организмы и изменяет качество воды. 

Еще одним фактором воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду и человека является шум, создаваемый двигателем внутреннего сгорания, шасси автомобиля (в основном механизмами трансмиссии и кузова), и в результате взаимодействия шины с дорожным покрытием. Интенсивность шума зависит от топографии местности, скорости и направления ветра, температурного градиента, влажности воздуха, наличия и типа шумозащитных сооружений и др. Чрезмерный шум может стать причиной нервного истощения, психической угнетенности, вегетативного невроза, расстройства эндокринной и сердечно-сосудистой системы, изменения ритма и частоты сердечных сокращений, артериальной гипертонии. 

2.7. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в Ангарском городском округе,

обеспеченность парковками (парковочными местами)

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории Ангарского городского округа.  Основной прирост этого показателя осуществляется за счет приобретения гражданами легковых автомобилей. На 01.10.2016 года количество зарегистрированных легковых автомобилей составляет 61 259, грузовых автомобилей – 7 113, автобусов – 2 270, мототранспорта – 1 218, прицепов – 4 676.

Для постоянного хранения личных автомобилей в Ангарском городском округе размещаются гаражи и гаражные кооперативы, автостоянки. Большинство мест постоянного хранения приходится на гаражи и гаражные кооперативы, в основном боксового типа. 

На территории округа расположено ориентировочно 39 автостоянок, 34 гаражных кооператива. 

Мест для временного хранения автомобилей на территории города Ангарска недостаточно, парковка у торговых и деловых центров осуществляется на проезжей части улиц, что затрудняет движение транспорта.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП «СП 42.13330.2011. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*». Так:

согласно пункту 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

согласно пункту 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей;

согласно пункту 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна составлять 90 % расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

На территории Ангарского городского округа действует 516 топливораздаточных колонок, 453 поста станций технического обслуживания.

Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время Ангарский городской округ полностью обеспечен СТО и АЗС.
2.8. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом в сфере обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижении, вызванном производственными, бытовыми, культурными связями. 

	2016 год

(месяц)
	Количество перевозимых пассажиров, всего (тыс. чел.)
	Вид транспорта

	
	
	Автобус
	Трамвай

	Январь
	1907,69
	1565,49
	342,20

	Февраль
	2034,24
	1668,44
	365,80

	Март
	1994,94
	1591,54
	403,40

	Апрель
	2303,39
	1889,49
	413,90

	Май
	2365,43
	1988,63
	376,80

	Июнь
	2001,94
	1697,91
	304,03

	Июль
	1767,26
	1450,66
	316,60

	Август
	1955,53
	1590,13
	365,40

	Сентябрь
	1516,85
	1183,98
	332,87

	Октябрь
	1503,50
	1167,90
	335,60

	Ноябрь
	1608,22
	1243,26
	364,96

	Декабрь
	1693,11
	1321,12
	371,98

	Итого:
	22652,1
	18358,56
	4293,54


Характеристика работы транспортных средств общего пользования в 2016 году:

	Показатели
	Ед. изм.
	Автомобильный транспорт
	Наземный электрический транспорт

	Рейсов:
	 

	предусмотрено расписанием
	рейс
	895848
	99302,9

	фактически выполнено
	рейс
	894204
	94986,9


2.9. Характеристика условий пешеходного 

 и велосипедного передвижения

На сегодня велотранспортная инфраструктура в Ангарском городском округе развита слабо. Движение велосипедистов неупорядочено, отсутствуют велодорожки.  Передвижения велосипедистов осуществляется  по пешеходным тротуарам, что является нарушением ПДД, а также по автодорогам. Это ведет к возникновению  конфликтных ситуаций между велосипедистами и другими участниками дорожного движения, снижению безопасности передвижения пешеходов.

Передвижения пешеходов не на всех улицах города Ангарска отвечают параметрам, предусмотренным  нормативными требованиями. На многих магистральных улицах и улицах местного значения отсутствуют организованные пешеходные переходы, в том числе и на разных уровнях. 

 Ширина существующих тротуаров не везде соответствует интенсивности  движения пешеходов, на некоторых улицах они и вовсе отсутствуют.

2.10. Характеристика движения грузовых транспортных средств. Оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб. Оценка состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.

Основное направление движение грузовых транспортных средств по Ангарскому городскому округу: участок дороги Р-255 «Сибирь», а/д «Восточный подъезд к г. Ангарску», ул. Московский тракт (старый), ул. Иркутская, ул. Партизанская, ул. Степана Разина, ул. Димитрова,  ул. Чайковского, ул. Декабристов,  Ангарский проспект,  Ленинградский проспект.

Коммунальные службы Ангарского городского округа своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются муниципальные контракты. В 2016 году администрация Ангарского городского округа заключила муниципальные контракты на содержание автомобильных дорог и тротуаров на территории Ангарского городского округа с ООО «Сибирская строительная компания», ОАО «ДСК-156», ООО «Гермес».

Транспортные средства, занятые в жилищно-коммунальном хозяйстве, осуществляют механическую уборку дорог и тротуаров Ангарского городского округа, вывоз ТКО, россыпь противогололедных материалов. По состоянию на 01.01.2016 года число единиц специализированного транспорта составляет 16 единиц.

Механическая уборка осуществляется по двум очередям автомобильных дорог, имеющих разную периодичность выполняемых работ. Объем и периодичность выполняемых работ колеблется ежегодно в зависимости от возможностей местного бюджета.

Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала у администрации Ангарского городского округа нет.

Работа транспортных средств коммунальных и дорожных служб в целом оценивается как удовлетворительная.

2.11. Анализ уровня безопасности дорожного движения

2.11.1. Анализ дорожно-транспортных происшествий в 2014 году


По итогам 2014 года был отмечен рост аварийности по двум показателям, зарегистрировано дорожно-транспортных происшествий на 19,0% больше (с 205 до 244 ДТП),  увеличилось количество раненых граждан на 8,8% (с 250 до 272 чел.), при этом сократилось число погибших участников дорожного движения на 12,5%  (с 32 до 28 человек). Тяжесть последствий составила 9,3 % (аналогичный период прошлого года – 11,3%).


Дорожно-транспортных происшествий с участием детей зарегистрировано 25 (аналогичный период прошлого года – 22), рост на 13,6 %, из них по вине детей – 8, получили травмы 25 детей. Погибло детей  – 0.


Всего дорожно-транспортных происшествий на территории обслуживания ОГИБДД УМВД России по г. Ангарску зарегистрировано 4174 (аналогичный период прошлого года – 4167), наблюдается рост на – 0,1%.
 

2.11.2. Анализ дорожно-транспортных происшествий в 2015 году

По итогам 2015 года отмечается снижение аварийности по двум показателям, зарегистрировано дорожно-транспортных происшествий на 18% меньше по сравнению с аналогичным периодом прошлого года (с 244 до 200 ДТП),  сократилось количество раненых граждан на 13,6% (с 272 до 235 чел.). В то же время увеличилось число погибших участников дорожного движения на 17,9% (с 28 до 33 чел.), тяжесть последствий составила 12,3 % (9,3% в 2014 году).

Дорожно-транспортных происшествий с участием детей зарегистрировано 33, из них  по вине детей – 15, получили травмы 32 ребенка, погибло – 3 ребенка.  

Всего дорожно-транспортных происшествий на территории обслуживания ОГИБДД УМВД России по г. Ангарску зарегистрировано - 2423, наблюдается снижение на  – 35,6%. 

2.11.3. Анализ дорожно-транспортных происшествий

 за 2016 год 

По итогам 12 месяцев 2016 года отмечается рост аварийности по двум показателям. Количество зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий выросло на 7 %  (с 200 в 2015 г.  до 214 в 2016 г.), увеличилось количество раненых граждан на 20 % (с 235 до 281 чел.), при этом снизилось количество погибших участников дорожного движения на 55 % (с 33 до 15 человек). Тяжесть последствий составила 5,1 %, что на 7,2 % меньше по сравнению с 2015 годом. 

Дорожно-транспортных происшествий с участием детей зарегистрировано 29, погиб 1 ребенок, получили травмы 29 детей.

Всего дорожно-транспортных происшествий на территории обслуживания ОГИБДД УМВД России по г. Ангарску зарегистрировано – 2192, наблюдается снижение на  – 10%.

Основными аварийными улицами и дорогами являются: 

· ул. Чайковского – 15 ДТП, в которых погибли 2 человека и 15 получили ранения;

· ул. Коминтерна – 12 ДТП, в которых 14 человек получили ранения; 

· Ленинградский проспект – 16 ДТП, в которых 2 человека погибли и 19 получили ранения различной степени тяжести; 

· а/д Р-255 «Сибирь» – 14 ДТП, в которых 4 человека погибли, 28 получили ранения.

Прогнозный расчет дорожно-транспортных происшествий:

	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2024
	2026
	2028
	2036

	Количество дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими на автомобильных дорогах общего пользования Ангарского городского округа из-за сопутствующих дорожных условий, кол-во/в год
	138
	101
	98
	91
	84
	79
	76
	68
	60
	57



С увеличением целевого показателя «доля протяженности автомобильных дорог общего пользования,  отвечающих нормативным требованиям» ожидается снижение  количества дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими на автомобильных дорогах общего пользования Ангарского городского округа из-за сопутствующих дорожных условий.

Кроме того, регулирование движения на перекрестках с помощью сигналов светофора способствует обеспечению безопасности, сокращению простоев транспорта на перекрестках, приоритетному движению общественного транспорта через перекресток. В современных условиях используются светофоры, сигналы которых могут переключаться как через определенные промежутки времени (фазы) независимо от интенсивности дорожного движения, так и с учетом интенсивности движения, когда продолжительность фазы приспосабливается к количеству проезжающих автомобилей. Регулирование дорожного движения с помощью светофоров сокращает количество ДТП примерно на 15 %.

Также для снижения аварийности на автомобильных дорогах на территории Ангарского городского округа в темное время суток сети наружного освещения Ангарского городского округа постоянно модернизируются с заменой устаревших светильников на современные энергоэффективные светильники со светодиодными элементами, строятся и вводятся в эксплуатацию новые сети наружного освещения. 

2.12. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Автомобильный транспорт относится к одному из главных источников загрязнения окружающей среды.

Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо.

Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды   загрязняют придорожные полосы.

Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания – окись углерода (угарный газ) – опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. 

Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является расширение использования альтернативного топлива – сжатого или сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.

Научно-исследовательские и технологические работы по проведению сводных расчетов загрязнения атмосферного воздуха Ангарского городского округа пне проводились.

2.13. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа

2.13.1. Внешние транспортные связи Ангарского городского округа осуществляются через автомобильные дороги регионального и федерального значения, а также железнодорожный транспорт.

Основой для формирования транспортных связей Ангарского городского округа в области железнодорожного транспорта является его удобное расположение в схеме транспортного обслуживания. Район расположен на важнейших путях сообщения Восточной Сибири – Транссибирской железнодорожной магистрали.

Существующая улично-дорожная сеть подразделяется на магистральные улицы общегородского значения регулируемого движения, магистральные улицы районного значения и улицы местного значения.

Существующая улично-дорожная сеть имеет следующие недостатки:

· слабое развитие сети магистральных улиц;

· низкая пропускная способность сети в связи с недостаточной шириной проезжих частей, отсутствие транспортных развязок;

· несоответствие технических параметров улиц и дорог современным нормативным требованиям;

· отсутствие дублирующих транспортных коридоров для связи жилых районов между собой;

· отсутствие пешеходных переходов, выполненных в разных уровнях, на магистральных улицах и дорогах.

В Ангарском городском округе регулирование движения пешеходов через проезжую часть осуществляется по регулируемым светофорами пешеходным переходам и пешеходным переходам, регулируемым знаками (нерегулируемые пешеходные переходы). 

Нерегулируемые пешеходные переходы являются наиболее распространенными. Важнейшими условиями безопасного движения пешеходов на нерегулируемом пешеходном переходе являются:

-
правильный выбор места перехода в соответствии со сложившимися пешеходными потоками;

-
их обозначение техническими средствами регулирования движения в соответствии с требованиями «ГОСТ Р 52982-2004. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (далее – ГОСТ Р 52982-2004);

-
удовлетворительные условия видимости в соответствии с требованиями СП «СП 42.13330.2011. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*».

Общими недостатками в организации и применении технических средств регулирования движения на существующих нерегулируемых светофорами пешеходных переходах являются:

-
частичное отсутствие знаков 5.19.1 (5.19.2) «Пешеходный переход» для обозначения пешеходных переходов на нерегулируемых перекрестках;

-
в ряде случаев несоответствие расстояния между стойками знаков 5.19.2 «Пешеходный переход», обозначающими ширину пешеходного перехода требованиям, установленным ГОСТ Р 52289-2004;

-
частичное отсутствие асфальтированных подходов к пешеходным переходам.

Для устранения недостатков в организации движения и применении технических средств организации дорожного движения необходимо:

-
оборудовать все типы нерегулируемых пересечений и пешеходных переходов техническими средствами организации движения, необходимыми для обеспечения безопасности дорожного движения транспортных и пешеходных потоков;

-
ввести светофорное регулирование на пересечениях с недопустимыми конфликтами транспортных и пешеходных потоков.

Проезжая часть улиц и дорог преимущественно состоит из 1 - 2 полос движения в каждом направлении. Пересечения магистралей между собой выполнены в одном уровне со светофорным регулированием.

2.13.2. Перспективы развития и размещения транспортной инфраструктуры

Планировочная структура города Ангарска сохраняет свою актуальность в части формирования на перспективу жилой застройки в юго-западной части города Ангарска, а также в формировании новых кварталов среднеэтажной, малоэтажной и индивидуальной жилой застройки в южной и западной частях города. На первую очередь строительства предусматривается развитие территорий за счет строительства многоэтажной жилой застройки в западной части города в микрорайонах 31 и 35 и в восточной части города в кварталах 256, 257, 258. Развитие микрорайона Новый-4 предлагается с учетом планируемого размещения автовокзала и рекреационной зоны вблизи Еловского водохранилища.

В основе улично-дорожной сети Ангарского городского округа лежит необходимость обеспечения устойчивых, максимально безопасных и коротких связей мест расселения, мест приложения труда и рекреации. В целях развития улично-дорожной сети округа на весь срок действия Генерального плана Ангарского городского округа предусматриваются мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог, магистральных улиц общегородского значения, улиц и дорог местного значения.

Протяженность улично-дорожной сети на территории Ангарского городского округа к расчетному сроку составит: магистральные улицы - 173,45 км; улицы, дороги местного значения - 460,4 км; общая протяженность улично-дорожной сети - 632,72 км; плотность улично-дорожной сети Ангарского городского округа - 0,56 км/кв.км.

В целях обеспечения безопасности дорожного движения, включая создание и обеспечение функционирования парковок, а также осуществление иных полномочий в области использования автомобильных дорог планируются следующие объекты автомобильного транспорта: строительство автостанций – межмуниципального и муниципального значения в городе Ангарске на первую очередь и муниципального в поселке Мегет на расчетный срок, а также гостиницу на 50 мест в поселке Мегет.

К автостанции предусматривается проложить автомобильную дорогу, а в перспективе организовать движение наземного электрического транспорта.

Ожидается благоприятная перспектива развития транспортной инфраструктуры на период до 2036 года.

2.14. Оценка нормативной правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры 

Ангарского городского округа

Основой функционирования всей транспортной системы является нормативная правовая база, соответствующая установленным принципам транспортного обслуживания населения Ангарского городского округа. Качество и проработка нормативной документации позволит снизить риски, связанные с обращениями перевозчиков в судебные инстанции, Управление федеральной антимонопольной службы по Иркутской области и т.п. 

Основными направлениями государственной политики в сфере развития транспорта согласно Концепции долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2020 года, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 17.11.2008 года № 1662‑р, является создание условий для повышения конкурентоспособности экономики и качества жизни населения, включая:

- развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, формирование единого транспортного пространства;

- повышение доступности и качества услуг транспортного комплекса для населения;

- повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

- снижение вредного воздействия транспорта на окружающую среду.

Основными направлениями совершенствования нормативной правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа являются:

- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами местного самоуправления Ангарского городского округа и бизнеса;

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Иркутской области, органов местного самоуправления Ангарского городского округа, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры. 

Также для развития транспортной инфраструктуры в Ангарском городском округе необходимо контролировать движение тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств на въездах в Ангарский городской округ и на мостовых сооружениях в автономном режиме с применением технических средств автоматической видеофиксации правонарушений. При этом необходимо руководствоваться федеральным законодательством в отношении организации работы автоматического весового контроля. В случае приобретения оборудования для организации работы автоматического весового контроля потребуется внесение изменений в методику расчета суммы в счет возмещения вреда, причиненного дорогам местного значения Ангарского городского округа.

2.15. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансовой основой реализации муниципальных программ являются средства бюджета Ангарского городского округа. Привлечение средств бюджета Иркутской области учитывается как прогноз софинансирования мероприятий в соответствии с действующим законодательством.

Финансирование мероприятий Программы осуществляется за счет бюджетных ассигнований, предусмотренных на оплату муниципальных контрактов на поставку товаров, выполнение работ, оказание услуг для муниципальных нужд в целях реализации полномочий Ангарского городского округа в области использования автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Указанные в настоящей Программе средства, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и строительства дорог улично-дорожной сети.

Ежегодные объемы финансирования определяются в соответствии с бюджетом Ангарского городского округа на соответствующий финансовый год.

Глава 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Ангарского городского округа

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития Ангарского городского округа

Предлагаемая Генеральным планом Ангарского городского округа территориально-пространственная модель Ангарского городского округа, построена на основе существующей с учетом планируемых масштабов дальнейшего градостроительного развития и представляет собой плотную, компактную, моноцентровую систему, наиболее адекватную конкретным природным и градостроительным условиям территории. При этом обеспечиваются кратчайшие функциональные связи жилых районов города Ангарска, поселка Мегет, сел Савватеевки и Одинска и других населенных пунктов с местами приложения труда, объектами соцкультбыта и рекреации, позволяет рационально и эффективно использовать территории округа, формировать комфортную для проживания среду.

Принятый Генеральным планом Ангарского городского округа линейный путь развития города Ангарска вдоль р. Китой обеспечивает возможность в пределах расчетного срока для: концентрации сил и средств для завершения формирования сложившейся селитебной территории; значительной экономии сил и средств на освоение новых территорий в части их инженерной подготовки, защиты от затопления, строительства новых транспортных и инженерных коммуникаций, строительства объектов соцкультбыта и иных необходимых объектов. 

Генеральным планом Ангарского городского округа предлагается развитие центрального селитебного ядра города Ангарска в границах: р. Китой – Федеральная автодорога – Автодорога № 4 – водоотводной канал «АЭХК» – Московский тракт – р. Китой. Имеющийся в указанных границах территориальный резерв способен обеспечить потребности города в жилищном и общественно-деловом строительстве не только до конца расчетного срока (2036 год), но и на далекую перспективу.

Центральное положение основной селитебной территории города Ангарска акцентируется располагаемыми по ее юго-восточной, южной, юго-западной и западной периферии сложившимися производственными зонами. При этом между ними и селитебной территорией сохраняются и формируются новые значительные по ширине озелененные санитарные разрывы, обеспечивающие экологическую и эстетическую комфортность селитебной территории. Кроме того, эти озелененные санитарные разрывы будут выполнять важную функцию аэрационных коридоров – коридоров «проветривания».

Необходимость обеспечения устойчивых функциональных связей центральной селитебной территории с периферийно расположенными производственными зонами (центростремительные связи), а также необходимость организации периферийных связей, создают пространственную основу для развития и преобразования сложившейся транспортной и архитектурно-планировочной структуры города Ангарска.

Связующим звеном Ангарск – Иркутск в рамках агломерационных процессов является развивающаяся территория п. Мегет, д. Зуй, п. Ударник, п. Стеклянка.
Пространственное развитие Ангарского городского округа предполагает вхождение в формирующуюся агломерацию «Байкальский луч» с центром в городе Иркутске. В проект Иркутской агломерации «Байкальский луч» входит 23 муниципальных образования – город Иркутск, Ангарский городской округ, город Шелехов, город Байкальск, часть поселений Иркутского, Шелеховского, Слюдянского районов. Общая численность населения – около 1,1 млн. человек. Предполагается два основных этапа развития Иркутской агломерации «Байкальский луч». С 2016 по 2020 год — подготовительный, во время которого необходимо разработать и утвердить стратегию социально-экономического развития агломерации, создать орган управления, разработать документы территориального планирования, заключить межмуниципальные соглашения и провести ряд других важных организационных мероприятий. На втором, инвестиционном этапе, с 2020 по 2035 годы уже приступить к реализации запланированных инфраструктурных и инвестиционных проектов в различных отраслях.


Анализ и разрешение стратегических развилок дает возможность сформулировать идеальную картину будущего Ангарского городского округа: 

- Ангарский городской округ развивается преимущественно не за счет расширения границ, а за счет качественных изменений городской среды и реновации слабозастроенных территорий. Комплексная застройка включает в себя необходимую социальную инфраструктуру и деловые центры, что снижает маятниковую миграцию населения; 

- в Ангарском городском округе появляется много публичных мест и мест для отдыха: парки и многофункциональные спортивные площадки; 

- организация и обустройство рекреационных территорий вдоль реки Ангара в районе д. Зуй и п. Ударник; реки Китой в г. Ангарске с устройством набережной; реки Еловка и Еловского водохранилища; на территориях с. Одинск, с. Савватеевка, п. Звездочка, д. Чебогоры, з. Ивановка, з. Якимовка;

- крупные объекты предусмотрены в городе Ангарске и поселке Мегет. В с. Савватеевка и с. Одинск планируется организация общепоселковых центров. На территории города Ангарска определено место под размещение Дворца бракосочетания;

- производственные зоны будут развиваться в существующих границах за счет освоения неэффективно используемых участков, а также сохраняет актуальность решение по формированию крупной производственной зоны в южной части города Ангарска для реализации инвестиционных проектов и развития других производств;

 - развитие зон новой застройки жилого и общественного назначения в селе Савватеевка предусматривается за счет территориальных резервов восточной части населенного пункта. Генеральным планом Ангарского городского округа предлагается формирование кварталов индивидуальной жилой застройки;

- в Ангарском городском округе предусмотрено как строительство объектов здравоохранения, так и реконструкция существующих. Строительство объектов здравоохранения местного значения осуществляется рыночным сектором экономики и предусматривает 23 объекта на первую очередь;

- в настоящее время Ангарский городской округ в целом в достаточной мере обеспечен общеобразовательными школами. Тем не менее, учитывая большой эксплуатационный срок существующих школ, перспективы освоения новых жилых территорий и для обеспечения нормативов по максимально допустимому уровню территориальной доступности общеобразовательных школ и детских дошкольных учреждений на территории городского округа Генеральным планом Ангарского городского округа предусматривается строительство новых объектов образования: 31 объекта на первую очередь и 9 объектов на расчетный срок;

- в Ангарском городском округе запланировано строительство 24 объектов спортивного назначения на первую очередь строительства и 6 объектов на расчетный срок;

- в соответствии с Генеральным планом Ангарского городского округа новое жилищное строительство в границах Ангарского городского округа предусматривается как на свободных от застройки территории, так и в условиях ликвидации ветхого и аварийного жилья, а также выноса жилья с ограниченных в использовании территорий;

- планируется строительство следующих объектов автомобильного транспорта: строительство автостанций - межмуниципального и муниципального значения в городе Ангарске на первую очередь и муниципального в п. Мегет на расчетный срок, а также гостиницу на 50 мест в п. Мегет;

- планируется строительство и реконструкция подстанций, высоковольтных и кабельных линий электропередач, сетей наружного освещения и иных объектов в соответствии с планируемыми объектами и жилой застройкой;

- планируется освоение месторождения подземных вод в районе Тойсукской площади в Присаянье со строительством водоводов и насосных станций.

Высокие позиции Ангарского городского округа – это заслуга его жителей, которые и составляют его главное богатство. Большинство населения Ангарского городского округа уверено в том, что округ имеет широкий спектр уникальных ресурсов развития, которые в настоящее время используются на благо территории лишь в малой степени.  При их качественном использовании Ангарский городской округ имеет устойчивые перспективы развития в качестве промышленного центра с качественной средой и активным сообществом. 

При наиболее благоприятных условиях Ангарский городской округ должен стать конкурентоспособной и динамично развивающейся современной территорией, обеспечивающей высокий уровень благосостояния и высокое качество жизни населения, где созданы комфортные экологические условия, эффективно решаются социально-экономические проблемы, успешно сотрудничают на основе принципов социального партнёрства органы местного самоуправления, бизнес, некоммерческие организации, институты гражданского общества. 

3.2. Прогноз градостроительного развития Ангарского городского округа

3.2.1. Генеральным планом Ангарского городского округа предусматривается четкое зонирование территории с учетом существующего и перспективного использования, функциональных и транспортных связей, соблюдение экологических, санитарных, архитектурно-планировочных и других требований, способствующих рациональному использованию территории, в том числе:

3.2.1.1. Юго-западная зона (включает населенные пункты: с. Одинск, с. Савватеевка, п. Звездочка, п. Зверево, з. Ивановка, п. Ключевая, п. Новоодинск, п. Стеклянка, д. Чебогоры, з. Якимовка и территория между ними):

1) развитие социальной инфраструктуры будет осуществлено путем расширения существующих объектов образования, планируемого строительства физкультурно-оздоровительных комплексов и сооружений, а также объектов здравоохранения и социально-культурного обслуживания.

2) в сфере развития жилищного строительства выделяются площадки под жилую застройку в с. Савватеевка, с. Одинск, п. Стеклянка, з. Якимовка.

3) в сфере развития транспортной и инженерной инфраструктуры планируется строительство водозабора после геологоразведки подземных вод на Тойсукской площадке с сопутствующим строительством водоводов, а также строительство магистрального газопровода «Ковыкта – Саянск – Иркутск».

3.2.1.2. Северная зона (включает г. Ангарск, п. Мегет, д. Зуй, п. Ударник и территорию между ними):

1) планируется создание крупномасштабных газохимических     комплексов на базе площадок существующих промышленных предприятий в городе Ангарске, а также планируется реконструкция и модернизация существующего производства АО «Ангарская нефтехимическая компания»;

2) в сфере производства высокотехнологичных материалов предусматривается создание производства карбида кремния и микропорошков на его основе для прецизионной проволочной резки кремния, обработки сапфировых подложек и других высокотехнологичных применений на площадке АО «Ангарский электрохимический комбинат», также предусматривается организация производства оксидов ниобия и тантала на базе Зашихинского месторождения редкоземельных металлов на площадке АО «Ангарский электрохимический комбинат»;

3) в сфере производства строительных материалов предусматривается модернизация предприятий существующего строительного комплекса;

4) в сфере развития агропромышленного комплекса планируется реконструкция и модернизация существующих комплексов, в том числе предусматривается строительство, реконструкция и модернизация животноводческого комплекса АО «Ангарская птицефабрика», реконструкция теплиц АО «Тепличное», создание интеграционного объединения по комплексному развитию агропромышленного комплекса и частной сельскохозяйственной деятельности;

5) в сфере развития жилищного строительства выделяются площадки под жилую застройку в г. Ангарск, п. Мегет, п. Ударник, д. Зуй;

6) в сфере развития транспортной и инженерной инфраструктуры планируется комплексное развитие инфраструктуры в увязке с агломерационными процессами. В области энергетики предусматривается строительство тепловых сетей, реконструкция тепломагистралей. В области водоснабжения и водоотведения предусматривается расширение и модернизация водоочистных сооружений. Одним из крупных федеральных инфраструктурных проектов в области трубопроводного транспорта является строительство газопровода «Ковыкта – Саянск – Иркутск». В сфере железнодорожного транспорта Правительством Российской Федерации планируется строительство обхода Иркутского железнодорожного узла;

Проектные решения Генерального плана Ангарского городского округа предусматривают размещение нового строительства как на свободной от застройки территории, так и в зоне реконструкции.

3.3    Прогноз транспортного спроса Ангарского городского округа

Относительно стабильная демографическая ситуация в округе позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории Ангарского городского округа не предвидится.

При этом необходимо систематически, не реже одного раза в пять лет, проводить сплошное обследование пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов и трамваев, организации укороченных маршрутов. 

3.4 Прогноз развития транспортной инфраструктуры

Генеральным планом Ангарского городского округа на расчетный срок предусмотрены следующие мероприятия по видам транспорта:

Трамвайный транспорт.

Развитие линий трамвайного транспорта предусматривается после строительства межмуниципального и муниципального автовокзала на территории города Ангарска.

Автобусный транспорт.
Маршрутная сеть автобусного движения может быть значительно расширена за счет прокладки новых маршрутов по основным и вновь созданным магистралям, охватывающим все районы Ангарского городского округа. 

Воздушный транспорт.

Воздушный транспорт на территории округа развивать не планируется.

Водный транспорт.

Водный транспорт на территории округа развивать не планируется.

Транспортная инфраструктура в Ангарском городском округе, как и в большинстве городов России, обеспечивает стабильность возрастающей капитализации территории, в том числе территориальный рост городской застройки. Развитие территории связано с развитием, в том числе, транспортной инфраструктуры и одновременно с этим увеличение застроенных территорий создает проблемы для транспортной инфраструктуры, основной из которых являются  транспортные пробки. Для уменьшения транспортной загрузки автомобильных дорог в качестве приоритетного направления, выделен общественный транспорт.

3.5 Прогноз развития дорожной сети Ангарского городского округа

 Генеральным планом Ангарского городского округа предусмотрено развитие транспортной инфраструктуры (реконструкция и строительство автомобильных дорог).

Основными направлениями развития  дорожной сети Ангарского городского округа в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности автомобильных дорог общего пользования  соответствующим нормативным требованиям за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне, соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

Транспортное обслуживание пригородных и междугородних маршрутов, обеспечивающих транзитные связи округа с прилегающими территориями по всем направлениям, предполагает размещение автостанций на выездах основных транспортных артерий. Таким образом, снимается транспортная нагрузка с улично-дорожной сети и снижается пробег подвижного состава.

Существующие риски возможности недостижения прогнозируемых результатов:

1) риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращении объемов финансирования дорожной отрасли;

2) риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, автомашины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения.

3.6 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а также для совершенствования регулирования дорожного движения. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал светофора, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент нагрузки полосы движением, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости.

На расчетный срок прогнозируются улучшение параметров дорожного движения.

3.7 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Предполагается незначительное снижение роста аварийности. Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.8 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека

В период действия Программы не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной возможного увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения может стать рост автомобилизации населения,  в связи с чем может усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.  

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автомобильных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий;

- повышение экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог;

- мотивация уменьшения вредного воздействия транспорта на воздушную,  водную среду и здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств.

Глава 4. Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа

В рамках реализации настоящей Программы рассматриваются два принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа: 

4.1. Целевой вариант: автомобильные дороги подвержены влиянию окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту, капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. В связи с увеличением территорий под строительство индивидуального жилья увеличится транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть.  Поэтому в Программе первоочередной задачей является строительство, качественное содержание и капитальный ремонт дорог.

Проектные решения по развитию сети автодорог заключаются в проведении ремонтных мероприятий автодорог местного значения, обеспечивающих Ангарский городской округ устойчивыми внутренними и внешними транспортными связями.

Для создания функциональной и рациональной среды Ангарского городского округа вся транспортная система округа должна быть подчинена единому инженерно-экономическому решению и обеспечивать ряд основополагающих принципов транспортировки жителей и грузов: 

· безопасность передвижения населения; 

· охрану окружающей среды; 

· учет особенностей ландшафта территории;

· учет исторических приоритетов жителей в отношении определенного вида транспорта. 

Поэтому для организации рациональной транспортной системы Ангарского городского округа необходимо осуществить комплекс сложных инженерно-экономических решений, а именно: 

· улучшить организацию движения; 

· обеспечить безопасность передвижения пешеходов и транспортных средств по территории муниципального образования.

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

Мероприятия Программы исходят из реально существующих потребностей населения и экономики округа, направлены на снятие возможных инфраструктурных ограничений по развитию экономики и на обеспечение доступности и качества транспортных услуг населению в соответствии с социальными стандартами.

Перечень программных мероприятий приведен в приложении № 1 и приложении № 2 к настоящей Программе.

Объекты капитального строительства ежегодно уточняются согласно объемам финансирования.

Данный вариант развития предусматривает выполнение мероприятий Программы в полном объеме при наличии финансирования из федерального, регионального и муниципального бюджетов. 

4.2. Базовый вариант, который предусматривает сохранение существующих тенденций изменения транспортного спроса и установленных целевых показателей (индикаторов) развития транспортной инфраструктуры, недостаточные объемы работ по развитию транспортной инфраструктуры, содержание и ремонт только отдельных приоритетных объектов. При данном сценарии транспортная инфраструктура будет развиваться, прежде всего, за счет имеющегося финансирования, определенного муниципальной программой Ангарского городского округа «Развитие дорожного хозяйства на 2017-2019 годы», согласно ежегодным планам мероприятий по ее реализации.   
К реализации предлагается целевой вариант развития транспортной инфраструктуры.

Глава 5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемый к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
5.1. Генеральным планом Ангарского городского округа предусматривается создание системы автомобильных улиц и дорог, обеспечивающих необходимые транспортные связи Ангарского городского округа с сохранением существующей структуры улично-дорожной сети и с созданием четко выраженной структуры, классифицированной по назначению и параметрам движения, обеспечивающей пропуск возрастающих транспортных потоков, а также выходы на внешние автодороги.

Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения в населенных пунктах Генеральным планом Ангарского городского округа предусмотрено строительство улиц и дорог. 

Категории улиц и дорог следует назначать в соответствии с классификацией, СП 42.13330.2011 «Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*»:

-
главные улицы;

-
улицы в жилой застройке: основные;

-
улицы в жилой застройке: второстепенные;

-
проезды.

Для движения пешеходов в состав улиц включены тротуары с шириной пешеходной части равной 1–2,25м, варьирующейся в зависимости от категории улицы. 

Определенная Генеральным планом Ангарского городского округа структура улично-дорожной сети максимально решает транспортные проблемы: обеспечивает необходимыми связями населенные пункты, повышает плотность главных и основных улиц, обеспечивает удобные выходы на региональные автодороги, а также решает проблему движения грузового транспорта в обход районов жилой застройки.

Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры разработан с учетом следующих приоритетов (для пользователей транспортной инфраструктуры):

1) пешеход;

2) велосипедист;

3) общественный транспорт;

4) личный транспорт;

5) грузовой транспорт. 

Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа. Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства федерального бюджета, бюджета Иркутской области и бюджета Ангарского городского округа, а также средства частных инвесторов. 

Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в Ангарском городском округе, проектированию и строительству тротуаров, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (установка дорожных знаков, обустройство пешеходных переходов), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения. Перечень мероприятий по ремонту дорог, мостов по реализации Программы формируется администрацией Ангарского городского округа по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан.

Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, а также в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.

5.2. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам

транспорта

Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.

5.3. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию

транспортно-пересадочных узлов

Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом. Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению.

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед. бюджет
	бюдж. Иркутской области
	бюдж. АГО
	внебюдж

	Реконструкция остановочных павильонов
	2021-2025


	
	
	   100
	


5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового

автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного

пространства

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюджет
	бюдж. Иркутской области
	бюдж. АГО
	внебюдж

	Организация парковочного пространства 
	2017-2026
	 
	         85 
	   15
	 

	Нанесение разметки
	2017-2026
	 
	 
	  100
	 

	Изготовление информационных материалов
	2017-2026
	 
	 
	  100
	 


5.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения 

Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения включают в себя проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием.

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюджет
	бюдж. Иркутской области
	бюдж. АГО
	внебюдж

	Создание  велодорожек
	2017-2026
	 
	85 
	15
	 

	Содержание велодорожек
	2017-2026
	 
	
	100
	 

	Установка дорожных и информационных знаков
	2017-2026
	 
	 
	100
	 

	Установка ограждений
	2017-2026
	 
	 
	100
	 

	Нанесение разметки
	2017-2026
	 
	          
	100
	 


5.6. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта,

транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюджет
	бюдж. Иркутской области
	бюдж. АГО
	внебюдж

	Строительство станций техобслуживания 
	2017-2036
	 
	 
	 
	100

	Строительство АЗС 
	2017-2036
	 
	 
	 
	100


5.7. Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог общего

пользования местного значения Ангарского городского округа

В целях развития сети дорог Ангарского городского округа планируются:

- мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

- мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

- мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

- мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.

- мероприятия по паспортизации дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них находящихся на территории Ангарского городского округа. Реализация мероприятий позволит изготовить технические планы, кадастровые паспорта на автомобильные дороги общего пользования местного значения.

Глава 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Источниками финансирования Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа на 2017‑2036 годы являются средства федерального бюджета, бюджета Иркутской области и бюджета Ангарского городского округа, а также средства частных инвесторов.

При расчете объемов финансирования принимались во внимание средства бюджета Ангарского городского округа, направляемые на развитие дорожной инфраструктуры с учетом трехлетнего бюджетного планирования. Также оценивался объем средств, необходимый для реализации мероприятий Программы.

Предполагается, что при софинансировании мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры  за счет внебюджетных источников будут использоваться, в том числе, различные механизмы муниципально-частного партнерства.

Ресурсное обеспечение реализации Программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Предоставление и расходование средств федерального бюджета, бюджета Иркутской области и бюджета Ангарского городского округа осуществляется в объемах, определенных решениями Думы Ангарского городского округа о бюджете на соответствующий финансовый год.

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является администрация Ангарского городского округа.

Реализация Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд;

2) условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, а также невыполнения показателей результативности, утвержденной Программой, муниципальный заказчик готовит предложения о корректировке сроков реализации Программы и перечня программных мероприятий. 

Для реализации Программы используются средства федерального бюджета, бюджета Иркутской области и бюджета Ангарского городского округа на ремонт и средства бюджета Ангарского городского округа  на содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения.

Глава 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, включая оценку социально-экономической эффективности и соответствие нормативам градостроительного проектирования

7.1. Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств федерального бюджета, областного бюджета и местного бюджета, предусмотренных в целях финансирования мероприятий Программы, а именно:

– обеспечение доступности и качества транспортных услуг (регулярность пассажирских перевозок, количество транспортных средств, оснащенных навигационным оборудованием);

– повышение безопасности дорожного движения;

– ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения (например, протяженность дорог);

– повышение эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;  

– развитие транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа.

7.2. Оценка эффективности реализации Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Ангарского городского округа на 2017 - 2036 годы осуществляется разработчиком Программы по итогам ее исполнения за отчетный период (за отчетный финансовый год и в целом за период реализации Программы).

7.3. Оценка эффективности реализации Программы осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Оценка степени достижения за отчетный период запланированных значений целевых индикаторов и показателей Программы определяется по следующей формуле:
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И - оценка степени достижения запланированных значений целевых индикаторов и показателей Программы;

Ф - фактические значения целевых индикаторов и показателей Программы;

П - плановые значения целевых индикаторов и показателей Программы.

Фактические значения целевых индикаторов и показателей Программы за отчетный период определяются путем мониторинга, включающего в себя сбор и анализ информации о выполнении плановых значений целевых индикаторов и показателей Программы.

7.3.2. Оценка уровня финансирования мероприятия Программы за отчетный период определяется по следующей формуле:
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Фи - оценка уровня финансирования мероприятия Программы;

Фф - фактический уровень финансирования мероприятия Программы;

Фп - объем финансирования мероприятия Программы, предусмотренный Программой.

7.3. Степень выполнения мероприятий Программы определяется по следующей формуле:
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Ми - степень выполнения мероприятий Программы;

Мф - количество мероприятий Программы, фактически реализованных за отчетный период;

Мп - количество мероприятий Программы, запланированных на отчетный период.

Глава 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

на территории Ангарского городского округа

Важнейшим элементом экономического механизма стимулирования инвестиций является создание условий роста инвестиционной активности. 

Основа институциональных преобразований – сохранение базовой части сети автомобильных дорог общего пользования в муниципальной собственности. 

Перспективным направлением привлечения негосударственных средств для финансирования объектов в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Ангарского городского округа   является муниципально-частное партнерство, поэтому одновременно должны быть созданы условия для строительства и эксплуатации автомобильных дорог и искусственных сооружений на коммерческих началах с привлечением средств финансовых организаций и частных инвесторов. 

Для обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе программы мероприятий (инвестиционных проектов) необходимо решение приоритетной задачи институциональных преобразований: использование нормативной правовой базы, обеспечивающей четкое законодательное распределение прав, ответственности и рисков между заказчиком Программы и инвестором, а также определение приоритетных сфер применения партнерских форм в сфере дорожного хозяйства, в том числе совершенствование нормативной правовой базы, регулирующей вопросы инвестиционной деятельности в сфере дорожного хозяйства, осуществляемой в форме капитальных вложений.

Должны произойти уточнения и изменения в существующей и перспективной системах доходных полномочий бюджетов разных уровней и, соответственно, возможностей финансирования содержания и развития дорог и улично-дорожных сетей.

Высокая потребность в развитии улично-дорожной сети и бюджетные ограничения в части финансирования автомобильных дорог требуют расширения использования внебюджетных источников для финансирования развития дорожной сети, в том числе заемных средств, для строительства и эксплуатации автомобильных дорог на коммерческой основе.

Председатель Думы
                                                                  А.А. Городской

Мэр                                                                                                         С.А. Петров

Приложение № 1 к Программе

Мероприятия по развитию сети дорог

	№ п/п
	Наименование объекта
	Населенный пункт
	Протяжен

ность, км
	Период реализации, ориентировочная стоимость, млн. рублей

	
	
	
	
	2017  
	2018
	2019
	2020
	2021-2026
	2027-2036

	1.
	Реконструкция автомобильной дороги на з. Ивановка (от г. Ангарска до з. Ивановка)
	з. Ивановка
	12,8
	 
	 
	 
	 
	256
	 

	2.
	Реконструкция автомобильной дороги на д. Чебогоры - з. Якимовка (автомобильная дорога м/д д. Чебогоры и Якимовка)
	д. Чебогоры - з. Якимовка
	0,9
	 
	 
	 
	 
	18
	 

	3.
	Продление ул. Карла Маркса до ул. Магистральная
	Ангарск
	0,5
	 
	 
	 
	16,2
	 
	 

	4.
	Продление ул. Рыночная до ул. Декабристов
	Ангарск
	1
	 
	 
	 
	 
	32,4
	 

	5.
	Реконструкция ул. Карла Маркса от ул. Кирова до ул. Глинки
	Ангарск
	0,8
	 
	 
	 
	 
	46,08
	 

	6.
	Продолжение строительства ул. Социалистическая от ул. Декабристов до 5-й ул. Строителей 
	Ангарск
	0,6
	 
	 
	 
	17,28
	 
	 

	7.
	Строительство развязки на пересечении проспектов Ленинградский -Ангарский и ул. Чайковского 
	Ангарск
	-
	 
	160
	160
	 
	 
	 

	8.
	Реконструкция (капитальный ремонт) ул. Декабристов с организацией дополнительных полос движения (участок от ул. Социалистичес

кой до ул. Карла Маркса)
	Ангарск
	4,4
	102
	105
	 
	 
	 
	 

	9.
	Реконструкция Ангарского проспекта (от ул. Алешина до Ленинградского проспекта)
	Ангарск
	0,6
	 
	 
	 
	0
	57,6
	 

	10.
	Реконструкция Ленинградского проспекта  с организацией дополнительных полос движения  на участках:
	Ангарск
	2,4
	 
	 
	120,96
	 
	 
	 

	10.1
	от ул. Чайковского до ул. Енисейская
	
	
	 
	 
	
	 
	 
	 

	10.2
	от ул. Красная до ул. Преображенская
	
	
	 
	 
	
	 
	 
	 

	11.
	Реконструкция ул. Карла Маркса от ул. Декабристов до старого Московского тракта
	Ангарск
	0,8
	 
	 
	25,92
	 
	 
	 

	12.
	Строительство автомобильной дороги: пр. Ангарского  от ул. Алешина до ул. Норильской
	Ангарск
	0,3
	 
	 
	 
	 
	15,12
	 

	13.
	Строительство ул. Норильская (участок от ул. Космонавтов до Ангарского проспекта)
	Ангарск
	1,6
	 
	 
	 
	 
	80,64
	 

	14.
	Продление (уширение) ул. Горького до старого Московского тракта
	Ангарск
	0,5
	 
	 
	 
	 
	25,2
	 

	15.
	Продление ул. Космонавтов от ул. Декабристов до 5-й ул. Строителей
	Ангарск
	0,6
	 
	 
	 
	 
	17,28
	 

	16.
	Строительство 5-й ул. Строителей
	Ангарск
	1
	 
	 
	 
	 
	50,4
	 

	17.
	Реконструкция ул. Космонавтов с организацией доп. полос (участок от ул. Алешина до Ленинградского проспекта)
	Ангарск
	0,7
	 
	 
	35,28
	 
	 
	 

	18.
	Реконструкция ул. Социалистическая с организацией доп. полос (участок от ул. Декабристов до ул. Коминтерна)
	Ангарск
	0,6
	 
	 
	52,38
	 
	 
	 

	19.
	Строительство ул. Радужная от Ленинградского проспекта до ул. Норильская
	Ангарск
	1
	32,6
	 
	 
	 
	25,9
	 

	20.
	Реконструкция ул. Гагарина
	Ангарск
	2,1
	 
	 
	 
	 
	87,36
	 

	21.
	Продление Ангарского проспекта до ул. Магистральная
	Ангарск
	1,1
	 
	 
	 
	28,16
	 
	 

	22.
	Строительство дорог к жилым массивам 

(участки для многодетных семей)
	Ангарск
	Определяется проектом
	10
	13
	33
	 
	207
	 

	23.
	Строительство дорог к жилым массивам 
	п. Мегет
	Определяется проектом
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	24.
	Строительство автодороги 
	д. Зуй (объезд кладбища)
	Определяется проектом
	 
	13
	 
	 
	 
	 

	25.
	Строительство дорог к жилым массивам 
(участки для многодетных семей)
	с. Одинск
	Определяется проектом
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	26.
	Реконструкция дороги между с. Савватеевка и д. Чебогоры
	 
	12
	 
	 
	 
	 
	 
	364,8

	27.
	Реконструкция подъездной дороги к  п. Звездочка
	 
	1,2
	 
	 
	 
	 
	 
	41,04

	28.
	Реконструкция автомобильной дороги  связывающей п. Ключевая и п. Зверево с Юго-восточным р-ном Зверево
	между Ангарском и п. Ключевая
	9,3
	 
	 
	 
	 
	 
	282,7

	29.
	Реконструкция моста ч/з р. Китой  (подъезд к СНТ "Строитель")
	о. Ясачный
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	87

	30.
	Продление ул. Рыночная от ул. Декабристов до а/д № 4
	Ангарск
	1,2
	 
	 
	 
	 
	 
	60,48

	31.
	Продление а/д № 4 
	Ангарск
	4,2
	 
	 
	 
	 
	 
	211,68

	32.
	Строительство, реконструкция улиц и дорог 
	п. Мегет, д. Зуй, п. Ударник 
	17,8
	 
	 
	 
	 
	 
	897,12

	33.
	Строительство, реконструкция улиц и дорог 
(участки для многодетных семей)
	с. Савватеевка
	8
	 
	 
	 
	 
	 
	403,2

	34.
	Строительство, реконструкция улиц и дорог 
	с. Звездочка
	0,4
	 
	 
	 
	 
	 
	20,16

	35.
	Строительство, реконструкция улиц и дорог 
	с. Стеклянка
	1,7
	 
	 
	 
	 
	 
	85,68

	36.
	Строительство, реконструкция улиц и дорог 
	с. Стеклянка
	2,2
	 
	 
	 
	 
	 
	110,88

	37.
	Строительство, реконструкция улиц и дорог 
	д. Чебогоры 
	1,4
	 
	 
	 
	 
	 
	70,56

	38.
	Строительство, реконструкция улиц и дорог 
	з. Якимовка
	1,7
	 
	 
	 
	 
	 
	85,68

	 
	Итого
	 
	 
	144,6
	291
	427,54
	61,64
	918,98
	2720,98


Мероприятия по приведению дорожной сети 

городской агломерации в соответствие с требованиями 

по транспортно-эксплуатационным показателям (2017-2018 годы)

	Наименование дорог, улиц
	Начало/конец участка
	Протяженность автодорог (улиц) в пределах агломерации, км
	Подлежит ремонту, км
	Вид работ
	Финансирование

(сумма (тыс. руб.), источник финансирования)

	ул. Ленина
	от ул. Ворошилова до пр. К. Маркса
	3,836
	1,89
	ремонт
	20 388,45

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет 

	Московский тракт
	от ул. Ленина до ул. Трактовая
	5,99
	2,48
	ремонт
	28 946,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Ворошилова
	от ул. Чайковского до ул.40 лет Октября
	6,89
	2,86
	ремонт
	21 896,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. 40 лет Победы
	от ул. Оречкина до ул. Декабристов
	0,699
	0,699
	ремонт
	9 117,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Московская
	от ул. Файзулина до ул. Кирова
	3,85
	1,84
	ремонт
	16 781,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Коминтерна
	от ул. Космонавтов до ул. Социалистическая
	4,405
	3,85
	ремонт
	35 786,86

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Рыночная
	от ул. Оречкина до ул. Энгельса
	2,56
	1,145
	ремонт
	15 283,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Глинки
	от ул. Ворошилова до ул. Московская
	1,26
	0,55
	ремонт
	7 136,20

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Октябрьская
	от ул. Ленина до 

ул. Кирова
	1,48
	0,5
	ремонт
	5 689,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Бульварная
	от ул. Фестивальная до ул. Новокшенова
	0,943
	0,54
	ремонт
	10 145,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Саянская
	от ул. Фестивальная до ул. Новокшенова
	0,98
	0,76
	ремонт
	3 801,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Преображенская
	от пр. Ленинградского до ул. Фестивальная
	0,617
	0,617
	ремонт
	13 558,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Пойменная
	от ул. Енисейская до ул. Красная
	0,93
	0,54
	ремонт
	4 644,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Кирова
	от Московского тракта до ул. Герцена
	2,672
	1,879
	ремонт
	30 242,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. 40 лет Октября
	от пр. К. Маркса до ул. Крупская
	1,853
	1,853
	ремонт
	23 566,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Карла Маркса
	от ул. Чайковского до квартала Л
	4,79
	2,425
	ремонт
	35 273,00

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет

	ул. Пушкина
	от ул. Кирова до ул. Иркутская
	0,898
	0,798
	ремонт
	6 501,10

бюджет АГО

бюджет Ирк.области

Федеральный бюджет


Председатель Думы
                                                                  А.А. Городской

Мэр                                                                                                         С.А. Петров

Приложение № 2 к Программе

Перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

	Наименование мероприятия
	Характеристики
	Расположение
	Характеристика зон с особыми условиями использования территорий (при наличии требований к их установлению)
	Финансирование

(сумма (тыс. руб.), источник финансирования)

	На первую очередь до 2026 года

	Строительство автостанции
	Межмуниципального и муниципального значения
	г. Ангарск
	Не требуется
	180000,0

Частный инвестор

	Объекты общественно-деловой зоны регионального значения вдоль автомобильной дороги федерального значения, в том числе для размещения специализированных стоянок для большегрузного транспорта, автозаправочных станций и станций технического обслуживания, в том числе размещение гостиницы
	Гостиница на 50 мест
	п. Мегет
	Не требуется
	Частный инвестор

	На расчетный срок до 2036 года

	Строительство автостанции
	Муниципального значения
	п. Мегет
	Не требуется
	Частный инвестор


Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, 

в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюджет
	бюдж. Иркутской области
	бюджет АГО
	внебюд

жет.

	Разработка комплексной схемы организации дорожного движения
	2017-2036
	 
	 
	100
	 

	Установка светофоров  
	2017-2036
	 
	 
	100
	 

	Установка отбойников
	2017-2036
	 
	 
	100
	 

	Изготовление новых знаков
	2017-2036
	 
	 
	100
	 

	Установка систем ограничения скорости движения
	2017-2036
	 
	100
	 
	 

	Установка систем контроля скорости движения, систем видеофиксации
	2017-2036
	 
	100
	 
	 

	Установка систем видеонаблюдения
	2017-2036
	 
	100
	 
	 


Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж. Иркутской области
	бюдж.АГО
	внебюдж

	Установка электронных табло на остановочных пунктах
	2017-2036
	 
	 
	100
	 


Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж. Иркутской области
	бюдж.МО
	внебюдж

	Применение экологических добавок в дорожном полотне 
	2017-2036
	 
	100
	 
	 


Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж. Иркутской области
	бюдж.АГО
	внебюдж

	Мониторинг реализации Программы
	2017-2036
	 
	 
	100
	 

	в т.ч. проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры 
	2017-2036
	 
	 
	100
	 


Председатель Думы
                                                                  А.А. Городской

Мэр                                                                                                         С.А. Петров

